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) Ein Langstrager fur Personenkraftwagen besitzt ein Win- 
ketprofil, das an seiner Oberseite an das Bodenblech des 
Fahrzeugs und innenseitig - im Bereich der Hinterrader • an 
das jeweils zugeordnete Radgehause angeftanscht und 
-geschwei&t ist, derart, daS sich ein geschlossenes kasten- 
formiges Hohlprofil ergibt, wobei das Bodenblech ebenfalls 
an das Radgehause angeflanscht und -geschwei&t ist. 
Innerhalb des Hohlprofils - im Bereich des zugeordneten 
Radgehauses - ist ein mit dem Winkelprofil verbundenes 
Verstarkungsprofil angeordnet, das einen innenseitig nach 
oben gerichteten Verbindungsflansch aufweist, der seitlich 
an das Radgehause angeschweiftt ist. 
Durch die vorgenannten Ma&nahmen erhalt der Langstrager 
im Bereich des Federtellers der Hinterachse eine zweite 
vertikate (oder im wesentlichen vertikale) Wand, wodurch 
eine ortliche Verformung des Hinterrahmans durch Federtel- 
lerkrafte wirksam vermieden werden. Eine solche Konstruk- 
tion bedeutet somtt eine Verbesserung der Torsionssteifig- 
keit und ortlichen Steifigkeit des Langstragers. 
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Langstrager fur 
Personenkraftwagen, mit einem Winkelprofil, das an 
seiner Oberseite an das Bodenblech des Fahrzeugs und 
innenseitig — im Bereich der Hinterrader — an das 
jeweils zugeordnete Radgehause angeflanscht und -ge- 
schweiBt ist, derart, daB sich ein geschlossenes kasten- 
fdrmiges Hohlprofil ergibt, wobei das Bodenblech eben- 
falls an das Radgehause angeflanscht und -geschweiBt 
ist. 

Bei Ulngstragerkonstruktionen der vorbezeichneten 
Art besteht die Gefahr, daB die von der Hinterachse 
uber die jeweiligen Federteller auf das zugeordnete 
Langstragerprofil ausgeQbten Krafte im Laufe der Zeit 
zu unerwunschten Verformungen der SchweiBverbin- 
dung zwischen Bodenblech und dem betreffenden Rad- 
kasten fuhren. Die Folge davon ist eine Verformung der 
gesamten Hinterrahmenkonstruktion des Fahrzeugs. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, die Hin- 
terrahmenkonstruktion hinsichtlich ihrer Torsionsstei- 
figkeit, insbesondere hinsichtlich ihrer drtlichen Steifig- 
keit im Bereich der Hinterachse zu verbessern, so dafl 
die oben beschriebenen Nachteile vermieden werden. 

GemaB der Erfindung wird die Aufgabe bei einem 
Langstrager der eingangs bezeichneten Art dadurch ge- 
lost, daB innerhalb des Hohlprofils — im Bereich des 
zugeordneten Radgehauses — ein mit dem Winkelprofil 
verbundenes Verstarkungsprofil angeordnet ist, das ei- 
nen innenseitig nach oben gerichteten Verbindung- 
flansch aufweist, der seitlich an das Radgehause ange- 
schweiBt ist. 

Zwar ist es bereits an sich bekannt, Tragerkonstruk- 
tionen von Fahrzeugen an bestimmten Stellen durch 
EinschweiBen zusatzlicher Profilteile zu verstarken; vg). 
z.B. DE 34 34 452 Al, DE 25 27 385 C3 und DE 
37 07 554 Al. Bei diesen bekannten VerstarkungsmaB- 
nahmen handelt es sich jedoch nicht um Losungen des 
der Erfindung zugrundeliegenden speziellen Problems 
(sieheoben). 

Durch die Erfindung erhalt der Langstrager im Be- 
reich des Federtellers der Hinterachse eine zweite verti- 
kale (oder im wesentlichen vertikale) Wand, wodurch 
eine ortliche Verformung des Hinterrahmens durch Fe- 
dertellerkrafte wirksam vermieden wird. Die erfin- 
dungsgemaBe Konstruktion bedeutet somit eine Ver- 
besserung der Torsionssteifigkeit und ttrtlichen Steifig- 
keit des Langstragers. Die Durchbiegung und Crashver- 
haltnisse beim Heckaufprall werden ebenfalls verbes- 
sert. Insgesamt gesehen bewirken die erfindungsgema- 
Ben MaBnahmen eine Erhdhung der Sicherheit und eine 
Verlangerung der Lebensdauer des Fahrzeugs. 

Nach einer bevorzugten Ausfilhrungsform der Erfin- 
dung laBt sich diese vergleichsweise einfach dadurch 
praktisch verwirklichen, daB das Verstarkungsprofil als 
oben offenes Trapez ausgebildet ist Der radgehausesei- 
tige Flansch des Verstarkungsprofils kann dadurch ohne 
Mtihe mit dem Radgehause punktverschweiBt werden. 

In dieser Hinsicht besteht eine vorteilhafte Ausgestal- 
tung der Erfindung darin, daB das Verstarkungsprofil 
auBenseitig und an der Unterseite, den Konturen des 
Winkelprofils folgend, an diesem anliegt und an der obe- 
ren auBeren Kante mit dem Winkelprofil punktver- 
schweiBt ist 

Im einzelnen wird diesbezuglich vorgeschlagen, daB 
der Verbindungsflansch des Verstarkungsprofils — aus- 
gehend von der horizontalen Unterseite desselben — 
auf die angrenzende Vertikalwand des Radgehauses zu 



geneigt angeordnet ist, mit seinem freien (oberen) Ende 
zwischen Bode nblechf lan sch und Vertikalwand des 
Radgehauses eingreift und dort mit diesen Teilen punkt- 
verschweiBt ist Vorzugsweise ragt der Verbindungs- 

5 flansch des Verstarkungsprofils mit seinem freien Ende 
nach oben uber den Bodenblechflansch hinaus und ist 
dort nochmals — in einer zu einer ersten PunktschweiB- 
reihe parallelen zweiten PunktschweiBreihe mit der 
Vertikalwand des Radgehauses punktverschweiBt 

io Die hierdurch erzielbare doppelte SchweiBpunktrei- 
he zwischen dem Bodenblech, dem Verstarkungsprofil 
(Verbindungsflansch) und dem Radgehause einerseits 
und zwischen dem Verstarkungsprofil (Verbindungs- 
flansch) und dem Radgehause andererseits fuhrt vorteil- 

15 hafterweise zu einer Entlastung der betreffenden 
SchweiBpunkte. 

Die Erfindung ist nun anhand von Ausfuhrungsbei- 
spielen in der Zeichnung veranschaulicht und im folgen- 
den naher erlautert Es zeigt: 

20 Fig. 1 eine PKW-Karosserie in perspektivischer Dar- 
stellung, 

Fig. 2 den hinteren Bereich eines Langstragers (Teil 
des sog. Hinterrahmens) fur das Fahrzeug nach Fig. 1, in 
Seitenansicht betrachtet, 

25 Fig. 3 den Gegenstand von Fig. 2, in perspektivischer 
und gegeniiber Fig. 2 vergroBerter Darstellung, und 
Fig. 4 einen Schnitt langs der Linie IV-IV in Fig. 3. 
Der aus der Zeichnung, insbesondere aus Fig. 2 und 3 
ersichtliche, ein wesentliches Element der Hinterrah- 

30 menkonstruktion eines Personenkraftwagens bildende 
Langstrager ist funktionsmaBig in zwei Bereiche aufge- 
teilt: einen dem "Hinterrahmen" zugerechneten, mit 10a 
bezeichneten Teil und einen der "Verlangerung- Hinter- 
rahmen" zugerechneten Teil, der insgesamt das Bezugs- 

35 zeichen 10 tragt Der Teil 10a reicht bis zu einer in Fig. 2 
und 3 mit "A" gekennzeichneten gestrichelten Linie. 
Hieran schlieBt sich der Teil 10 der Langstragerkon- 
struktion an. 

Die Lage des in Fig. 2 und 3 in Separatdarstellung 

40 gezeigten ruck warti gen Langs tragerteils 10, um den es 
bei der vorliegenden Erfindung geht, ist in Fig. I in ge- 
strichelten Linien angedeutet 

In Fig. 2-4 bezeichnet im einzelnen 11 ein Winkel- 
profil, welches im Bereich des hinteren Radkastens 12 

45 der ICarosserie (siehe Fig. 1) eine Abbiegung 13 nach 
oben aufweist. Das zugeordnete Radgehause ist in 
Fig. 2 - 4 mit 14 bezif fert Fig. 4 macht deutlich, daB das 
Winkelprofil 11 in diesem Bereich — bei 15 — an das 
Radgehause 14 angeflanscht und mit diesem ver- 

50 schweiBt ist, so daB das Radgehause 14 einen Bestand- 
teil der gesamten Langstragerkonstruktion 10 bildet 
Wie Fig. 3 erkennen laBt, wird also eine im hinteren 
Bereich des Winkelprofils 11 vorhandene und mit 16 
bezeichnete innere Langstragerwand im Radkastenbe- 

55 reich ausgespart bzw. dort durch das Radgehause 14 
ersetzt 

Wie weiterhin aus Fig. 4 hervorgeht, ist das Winkel- 
profil 11 bei 17 an das mit 18 bezifferte Bodenblech des 
Fahrzeugs angeflanscht und -geschweiBt Das (in Fig. 3 

60 weggelassene) Bodenblech 18 besitzt im Bereich des 
Radgehauses 14 einen nach oben abgebogenen Flansch 
19, der durch eine in Fig. 4 strichpunktiert angedeutete 
PunktschweiBreihe 20 mit dem Radgehause 14 verbun- 
den ist Somit tragen im Radkastenbereich 12 das Rad- 

65 gehause 14 und das Bodenblech 18 zusammen mit dem 
Winkelprofil 11 zur Vervollstandigung der insgesamt 
ein Kastenprofil bildenden Langstragerkonstruktion 10 
bei. 
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Des weiteren ist aus Fig. 2-4, insbesondere aus 
Fig. 3 und 4, ersichtlich, daS innerhalb des Winkelprofils 
11 und an dessen Innenblechen anliegend ein Verstar- 
kungsprofil 21 angeordnet ist, das insgesamt Tra- 
pezform aufweist An der oberen auBeren Kante — bei 5 
27 - ist das Verstarkungsprofil 21 mit dem Winkelprofil 
11 punktverschweifit. 

Ein innenliegender Schenkel 22 des Verstarkungspro- 
fils 21 ist schrag von unten nach oben geneigt gegen das 
Radgehause 14 ausgebildet (vgl. Rg. 4) und legt sich mit 10 
einem eine obere Verlangerung bildenden Verbin- 
dungsflansch 23 an das Radgehause 14 an. Fig. 4 macht 
deutlich, daQ hierbei der Verbindungsflansch 23 zwi- 
schen den Flansch 19 des Bodenblechs 18 und das Rad- 
gehause 14 eingreift, jedoch nach oben hin fiber den 15 
Bodenblechflansch 19 hinausragt Eine strichpunktiert 
angedeutete und mit 24 bezeichnete SchweiBpunktreihe 
fixiert den Verbindungsflansch 23 am Radgehause 14. Es 
ergeben sich also im Bereich 19, 23, 14 zwei zueinander 
parallele SchweiQpunktreihen 20, 24. 20 

Die aus der Zeichnung ersichtlichen und im Vorste- 
henden beschriebenen MaBnahmen zur Verstarkung 
des Langstragers 10 haben die Funktion, Krafte, die von 
der Hinterachse des Fahrzeugs auf die Rahmenkon- 
struktion ausgeubt werden, aufzunehmen und dadurch 25 
unerwunschte Deformationen der Langstrager zu ver- 
hindern. Der Angriffspunkt dieser Hinterachskrafte auf 
den Langstrager 10 ist in Fig. 2 und 3 mit 25 bezeichnet. 
Es handelt sich urn den sog. Federteller, d h. urn eine 
tellerformig ausgebildete Anlageflache (siehe insbeson- 30 
dere Fig. 3), an der sich die betreffende Radfeder (nicht 
gezeigt) mit ihrem oberen Ende am Langstrager 10 ab- 
stutzt Die Kraftrichtung ist in Fig. 2 durch einen Pfeii 26 
angegeben. 

Die Krafte verteilen sich gleichmaBig auf die beiden 35 
parallelen SchweiBpunktreihen 20 und 24 zwischen dem 
Bodenblech 18, 19, dem Verstarkungsprofil 21, 22, 23 
und dem Radgehause 14, so daB eine wirksame Entla- 
stung der einzelnen SchweiBpunkte an dieser Verbin- 
dungsstelle erzielt wird. 40 
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4. Langstrager nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet daB der Verbindungsflansch (22) 
des Verstarkungsprofils (21) - ausgehend von der 
horizontalen Unterseite desselben - auf die an- 
grenzende Vertikalwand des Radgehauses (14) zu 
geneigt angeordnet ist, mit seinem freien (oberen) 
Ende (23) zwischen Bodenblechflansch (19) und 
Vertikalwand des Radgehauses (14) eingreift und 
dort mit diesen Teilen punktverschweifit ist (bei 20). 

5. Langstrager nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Verbindungsflansch (22) des Ver- 
starkungsprofils (21) mit seinem freien Ende (23) 
nach oben Uber den Bodenblechflansch (19) hinaus- 
ragt und dort nochmals — in seiner zu einer ersten 
PunktschweiBreihe (20) parallelen zweiten Punkt- 
schweiBreihe (24) mit der Vertikalwand des Radge- 
hauses (14) punktverschweifit ist. 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



PatentansprUche 

1. Langstrager ftir Personenkraftwagen, mit einem 
Winkelprofil, das an seiner Oberseite an das Boden- 45 
blech des Fahrzeugs und innenseitig — im Bereich 
der Hinterrader - an das jeweils zugeordnete 
Radgehause angeflanscht und -geschweifit ist, der- 
art, daB sich ein geschlossenes kastenfdrmiges 
Hohlprofil ergibt, wobei das Bodenblech ebenfalls 50 
an das Radgehause angeflanscht und -geschweifit 
ist, dadurch gekennzeichnet, daB innerhalb des 
Hohlprofils (10, 14, 18) — im Bereich des zugeord- 
neten Radgehauses (14) — ein mit dem Winkelpro- 
fil (11) verbundenes Verstarkungsprofil (21) ange- 55 
ordnet ist, das einen innenseitig nach oben gerichte- 
ten Verbindungsflansch (22) aufweist, der (bei 20, 
24) seitlich an das Radgehause (14) angeschweifit 
ist. 

2. Langstrager nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 60 
zeichnet, daB das Verstarkungsprofil (21) als oben 
offenes Trapez ausgebildet ist 

3. Langstrager nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dafi das Verstarkungsprofil (21) 
aufienseitig und an der Unterseite, den Konturen 65 
des Winkelprofils (11) folgend, an diesem anliegt 
und an der oberen auBeren Kante (bei 27) mit dem 
Winkelprofil (1 1) punktverschweifit ist (Fig. 4). 
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